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IMPLEMENTACAO DA NAVEGACAO BASEADA EM PERFORMANCE (PBN)
NAS TMA BRASILIA, RECIFE, RIO DE JANEIRO E SAO PAULO

1. DISPOSICOES PRELIMINARES

1.1. FINALIDADE

A presente Circular de Informacgdes Aeronduticas (AIC) tem por finalidade
divulgar o planejamento para a modificac@o da circulacio aérea nas TMA Brasilia, Recife, Rio de

Janeiro e Sao Paulo, por meio da aplicacdo da Navegacao Baseada em Performance (PBN).
1.2. AMBITO

As disposi¢oes estabelecidas nesta AIC aplicam-se a todos aqueles que, no
decorrer de suas atividades, venham a utilizar Rotas Padrdes de Chegada (STAR), Cartas de Saida
IFR (SID) e Cartas de Aproximagao IFR (IAC), baseadas em Navegacdo de Area (RNAV) e/ou
Performance de Navegacdo Requerida (RNP), nas TMA Brasilia, Recife, Rio de Janeiro e Sao

Paulo.
2. NAVEGA(;]&O BASEADA EM PERFORMANCE

2.1. A Navegacdao Baseada em Performance especifica os requisitos de desempenho do
sistema RNAV para as aeronaves que operam em uma rota ATS, em um procedimento de

aproximacgao por instrumentos ou em um espaco aéreo.

2.2. Os requisitos de performance siao definidos em termos de precisdo, integridade,
continuidade, disponibilidade e funcionalidades necessarias para a operacao proposta por um
conceito de espago aéreo. Os requisitos de performance estao identificados nas especificagdes
de navegacdo, as quais identificam os sensores e equipamentos que podem ser empregados

para satisfazer tais requisitos.

2.3. Existem especificacdbes RNP e especificacbes RNAV. Uma especificacio RNP
compreende o requisito de contar com monitoragao e alerta de performance a bordo da

aeronave, e estd designada como um RNP “X”, onde “X” € o valor de precisdo associado a

performance de navegacdo. Uma especificacio RNAV, por sua vez, ndo prevé os requisitos
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de monitoragdo e alerta de performance a bordo da aeronave e, da mesma forma, estd

designada como RNAV “X”.

2.4. A navegacdo baseada em performance depende:

a)

b)

c)
d)

da instalacdo, a bordo da aeronave, do sistema RNAV, que serd aprovado para
atender aos requisitos funcionais e de performance de navegagao especificada para as

operagcdes RNAV e/ou RNP em um determinado espaco aéreo;

do cumprimento, por parte da tripulacdio de voo, dos requisitos operacionais

estabelecidos pela entidade reguladora para as operacoes RNAV;
de um conceito definido de espacgo aéreo, que inclua operacdes RNAV e/ou RNP; e

da disponibilidade de uma infraestrutura de auxilios a navegacdo aérea adequada.

2.5. Os principais beneficios da PBN sdo os seguintes:

a)

b)

d)

Aumento da seguranca do espaco aéreo, por meio da implanta¢do de procedimentos
com descida continua e estabilizada, com guia vertical, possibilitando uma reducao

significativa dos eventos de colisdo com o solo em voo controlado (CFIT);

Reducdo do tempo de voo das aeronaves, a partir da implantacdo de trajetorias
otimas de voo, independentes de auxilio a navegacdo aérea no solo, gerando
economia de combustivel e, em consequéncia, uma reducio das emissdes nocivas ao

meio ambiente;

Aproveitamento da capacidade RNAV e/ou RNP ja instaladas a bordo de um
significativo percentual da frota de aeronaves que voa no espaco aéreo sob jurisdi¢ao

do Brasil;

Otimizagdo das trajetérias de chegada aos aeroportos e ao espaco aéreo, em qualquer
condi¢do meteoroldgica, possibilitando evitar condi¢des criticas de relevo e meio
ambiente (ex.: ruido aerondutico), por meio da utilizacdo de trajetérias RNAV e/ou

RNP;

Implementacdo de trajetérias de aproximagdo, saida e chegada mais precisas, que

reduzem a dispersdo e propiciam fluxos de trafego mais previsiveis para o ATC;

Reducdo dos atrasos nos espacos aéreos e aeroportos com alta densidade de trafego
aéreo, a partir de um aumento na capacidade ATC e aeroportudria, propiciado pela
implantacdo de rotas paralelas, novos pontos de chegada e saida nas TMA e de

procedimentos de aproximac¢do com minimos operacionais mais baixos;
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g) Potencial reducao na separagdo entre rotas paralelas para acomodar maior quantidade

de trafego aéreo no mesmo fluxo; e

h) Redugdo da carga de trabalho do controlador de trifego aéreo e do piloto,
considerando que o emprego de trajetorias RNAV e/ou RNP reduzird a necessidade
de vetoragdo radar e, em consequéncia, o tempo empregado nas comunicagdes

piloto/controlador.

2.6. O Manual sobre Navegacdao Baseada em Performance (Doc. 9613), da Organizacdo de
Aviacdo Civil Internacional (OACI), estabelece diversas Especificagdes de Navegacao que
podem ser aplicadas em nivel mundial. Dentro das caracteristicas do trafego aéreo das TMA
Brasilia e Recife, serdo aplicadas diversas especificacdes de navegacdo, que poderdo
acomodar o maior nimero possivel de aeronaves equipadas com sistemas RNAV, conforme

descrito a seguir.

3. PROCEDIMENTOS DE NAVEGACAO AEREA NAS TMA BRASILIA, RECIFE,
RIO DE JANEIRO E SAO PAULO

3.1. Os novos procedimentos de navegacdo aérea para as TMA Brasilia e Recife (STAR, SID

e IAC), baseados em RNAYV, entrardao em vigor em 8 de abril de 2010.

3.2. Os novos procedimentos de navegacio aérea para as TMA RIO DE JANEIRO e SAO
PAULO (STAR, SID e IAC), baseados em RNAYV, entrardo em vigor em 18 de novembro de
2010.

3.3. Os procedimentos de navegacdo aérea citados em 3.1 e 3.2 somente deverdo ser
executados por operadores e aeronaves aprovados pelo Estado de Registro ou Estado do
Operador, conforme o caso. O processo de aprovacdo de operadores e aeronaves brasileiras €

estabelecido pela Agéncia Nacional de Aviagdo Civil.

3.4. O emprego das especificacdes de navegacdo e de sistemas de navegacdo descritos na
presente AIC deverd observar as eventuais restricdes previstas na aprovacio de aeronaves e

operadores, emanadas das Autoridades de Aviagao Civil.

3.5. CHEGADA PADRAO POR INSTRUMENTOS (STAR) E SAIDAS PADRAO POR
INSTRUMENTOS (SID), BASEADAS EM NAVEGACAO DE AREA (RNAV)

3.5.1. As STAR RNAV e SID RNAYV poderdao ser executadas por aeronaves e operadores
que sejam aprovados para uma ou mais das seguintes especificacdes de navegacdo: RNAV1 e

RNP1-Basico.
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3.5.2. As STAR RNAV e SID RNAV também poderdao ser executadas por aeronaves e

operadores que sejam aprovados para a execugdo desses tipos de procedimentos com o
emprego do GNSS. No caso dos operadores brasileiros, deverd ser obtida a aprovacao

operacional conforme regras estabelecidas pela ANAC.

3.5.3. A operacdo de aeronaves na STAR RNAV e SID RNAYV, baseada na especificacdo de
navegacdo RNAV 1, estard condicionada ao emprego de Sistema de Vigilancia ATS pelos
orgdos ATC envolvidos. Somente aeronaves e operadores aprovados para a especificacdo de
navegacdo RNP1-Basico, com emprego de GNSS, poderao continuar utilizar as STAR RNAV
e SID RNAYV, em caso de indisponibilidade dos Sistemas de Vigilancia ATS.

3.5.4. No caso especifico da TMA Recife, ndo havera cobertura DME suficiente para atender
aos requisitos previstos para RNAV1, com o emprego do sistema de navegagdo baseado em
DME/DME. Nesse caso, os operadores que pretendam utilizar as STAR RNAV e SID RNAYV,
com a aplicagdo da especificacio de navegacdo RNAVI1, deverdo, obrigatoriamente,

empregar o GNSS.

3.6. PROCEDIMENTOS DE APROXIMACAO RNAV

3.6.1. Os procedimentos de aproximacdo RNAV poderao ser executados por aeronaves e

operadores que sejam aprovados para a Especificacdo de Navegacao RNP APCH.

3.6.2. Os procedimentos de aproximacdo RNAV também poderdo ser executados por
aeronaves e operadores que sejam aprovados para a execucdo desses tipos de procedimentos
com o emprego do GNSS. No caso dos operadores brasileiros, deverd ser obtida a aprovagdo

operacional conforme regras estabelecidas pela ANAC. .

3.6.3. Os Aeroportos de Brasilia e Recife serdo dotados de procedimentos RNAV/ILS e
RNAV/Baro-VNAV. A execug¢do desses procedimentos também demandard aprovagdo

especifica de aeronaves e operadores.

3.7. PREENCHIMENTO DO PLANO DE VOO

3.7.1. O status de aprovagdo de operadores e aeronaves para quaisquer tipos de
especificacdes de navegacdo RNAV e/ou RNP deverd ser indicado no Plano de Voo
Apresentado (FPL), por meio da insercdo da letra “R” no item 10 do formulério de Plano de

Voo.

3.7.2. No caso especifico do Plano de Voo Repetitivo (RPL), o status de aprovagao
supracitado deverd ser indicado por meio da inser¢do da letra “R” no item “Q” do RPL, da

seguinte forma: EQPT/R.
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3.7.3. O status de aprovacdo PBN deverd ser detalhado no item 18 do FPL ou no item “Q”
do RPL por meio da inser¢do dos seguintes caracteres alfanuméricos, limitados a, no maximo,

8 codigos ou 16 caracteres, precedidos do designador PBN/:

Especificacoes RNAV
Caédigo Especificagdo de Navegacao
Bl RNAYV 5 — Todos os sensores permitidos
B2 RNAV 5 GNSS
B3 RNAV 5 DME/DME
B5 RNAV 5 INS ou IRS
Cl RNAYV 2 — Todos os sensores permitidos
C2 RNAV 2 GNSS
C3 RNAV 2 DME/DME
C4 RNAV 2 DME/DME/IRU
D1 RNAV 1 — Todos os sensores permitidos
D2 RNAV 1 GNSS
D3 RNAV 1 DME/DME
D4 RNAV 1 DME/DME/IRU

Especificacoes RNP

Cdédigo Especificagdo de Navegacado

01 Basic RNP 1 — Todos os sensores permitidos
02 Basic RNP 1 GNSS

03 Basic RNP 1 DME/DME

04 Basic RNP 1 DME/DME/IRU

S1 RNP APCH

3.7.4. O status de aprovagdo de operadores e aeronaves para emprego do GNSS devera ser

indicado por meio da inserc¢do da letra “G” no item 10 do formulario de Plano de Voo.

3.7.5. No caso de emprego do Plano de Voo Repetitivo (RPL), o status de aprovacgdao
supracitado devera ser indicado por meio da insercdo da letra “G” no item “Q” do RPL, da

seguinte forma: EQPT/G.

4. OPERACOES PBN NAS TMA BRASILIA, RECIFE, RIO DE JANEIRO E SAO
PAULO

4.1. Aeronaves e operadores ndo aprovados para as especificacdes de navegacdo RNAV e/ou
RNP poderao continuar voando nas TMA Brasilia, Recife, Rio de Janeiro e Sao Paulo, apds
as datas de implementacdo mencionadas nos itens 3.1 e 3.2, por meio do emprego de
procedimentos ‘“‘convencionais” (VOR/DME ou NDB) ou por meio de vetoracdo radar
empregada pelos 6rgdos ATC envolvidos nas operacdes das aeronaves. No entanto, 0os 6rgaos

ATC envolvidos poderdo ser obrigados a autorizar a operacdo dessas aeronaves fora de seus
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perfis 6timos de voo, seja por meio de aumento da distancia voada ou por meio do emprego

de restricdes de altitude.

4.2. A documentacgdo e a informacdo atualizada sobre a implantacdo PBN nas TMA Brasilia,
Recife, Rio de Janeiro e Sdo Paulo podem ser encontradas no site do Departamento de

Controle do Espaco Aéreo: http://www.decea.gov.br/cns-atm.

4.3. Informacao adicional pode ser obtida por meio do seguinte contato:
e DECEA:
Divisdo de Gerenciamento da Navegacao Aérea: Tel: ++55-21-21016273; Fax:
++55-21-21016233; Email: degna@decea.gov.br.
5. DISPOSICOES FINAIS

5.1 Os casos nao previstos nesta AIC serdo resolvidos pelo Exmo Sr Chefe do

Subdepartamento de Operacdes do Departamento de Controle do Espaco Aéreo.

5.2 Esta AIC foi aprovada pelo Boletim Interno do DECEA n° 180, de 23 de SET 2009.



